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DISPOSITIF DE SECURITE SUR UM VEHICULE AUTOMOBILE, QUI NE PERMET UOUVERTURE DU 
VEHICULE AUTOMOBILE QUE PAR UNE PERSONNE AUTORISEE A OUVRIR LE VEHICULE AUTOMOBILE. 

67) DIspositif de securite sur un v^icule automobile. M 
comprend un transpondeur stationnaire (2) installe sur te 
vehlcule automobile pour ia g6n6ration d'un signal de code 
d 'interrogation, un transpondeur portable (3) pour la recep- 
tion d*un signai de code d'interrogatlon ainsi que pour 
('emission d*un signal de code de reponse, et un disposltif 
(4) pour la generation d'un signal de commutation pour ie 
transpondeur stationnaire. Au transpondeur stationnaire 
est associe un comparateur de signaux de code (5) qui. 
lorsque le signal de code de reponse concorde avec un si- 
gnal de code attendu m^morisd, d^livre un signal de dever- 
roulllage. La personne autorisee porte avec elle le trans- 
pondeur portable. Le disposltif pour la generation d'un 
signal de commutation pour le transpondeur stationnaire 
comprend un capteur de mouvements a infrarouge avec 
detecteur (7), qui est dispose dans la region de la polgnee 
de la porte a ouvrir. 
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10 Disposx^if de securite sur un vehicule automobile, qui ne 

penned I'ouveirture du vehicule automobile que par une 
personne autorisee a ouvrir le vehicule automobile 


15 invention concerne un dispositif de s6curit4 sur un 

v6hicule automobile, qui ne permet 1 • ouverture du vehicule 
autoinobile que par une personne autorisee ^ ouvrir le 
v6hicule automobile, ledit dispositif de s6curite 
comprenant un transpondeur stationnaire installe sur le 

20 v6hicule automobile pour la g6n6ration d*un signal de code 
d' interrogation, un transpondeur portable pour la reception 
d*un signal de code d* interrogation ainsi que pour 
1< Emission d*un signal de code de r^ponse; et un dispositif 
pour la gSn^ration d'un signal de commutation pour le 

25 transpondeur stationnaire sur le v6hicule automobile, au 
transpondeur stationnaire Stant associ^ un comparateur de 
signaiix de code qui, lorsque le signal de code de r6ponse 
Concorde avec un signal de code attendu m6moris6, d^livre ci 
un dispositif de d6verrouillage pour une ou plusieurs 

30 fermetures de porte de v6hicule automobile, un signal de 
d6verrouillage, et la personne autoris6e portant avec elle 
le transpondeur portable. - Oh entend par transpondeur un 
dispositif 6metteur/r6cepteur pour les ondes 

^lectromagn^tiques utilis^es par le dispositif de s^curit^. 

35 Elles peuvent se situer dans le domaine optique, en 
particulier dans le doitiaine infrarouge ou dans la gamme des 
ondes courtes, notamment dans la gamme des ondes tr^s 
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courtes, Dans le cadre de !• invention, on entend par 
ouverture d'un v6hicule automobile la possibility d'ouvrir 
une porte de v6hicule automobile ou le hayon, 

Des dispositifs de security du genre d^crit ci-dessus 
5 r6alisant la fonction fondamentale indiqu6e sont bien 
connus (DE 33 13 089 C2 ) . Dans ce cas, le dispositif pour 
la g6n6ration du signal de commutation est cependant loge 
non pas dans le transpondeur stationnaire ^ bord du 
vShicule automobile mais dans le transpondeur portable. Le 

10 signal de commutation doit etre produit par une mesure 
d ' actionnement manuel sur le transpondeur portable. 
Pour le dispositif de s6curit6 qui constitue le point de 
depart de 1 • invention (DE 35 36 377 Al), le dispositif pour 
la g6n6ration d»un signal de commutation pour le 

15 transpondeur stationnaire est mont^ sur le v^hicule 
automobile. II comprend un commutateur qui est reli6 ^ une 
manette^ par exemple la poign^e de porte, agenc4e pour 
1* ouverture du v6hicule automobile. On entend tou jours par 
poign^e de porte, la poign^e de porte ext6rieure. Le 

20 commutateur produit le signal de commutation d^s que la 
manette est actionn6e manuellemeht • Les mesures 
correspondantes bien connues sont perfectibles en ce qui 
concerne le confort de manoeuvre et la security de 
manoeuvre : Dans le mode de realisation bien connu qui est 

25 a' la base de !• invention, le transpondeur n'est activ6 que 
lorsque le commutateur est f erm6 par 1 • actionnement de la 
manette, par exemple de la poign6e de porte. 
Habituellement , la personne^ autoris^e, d^s qu'elle aura 
saisi la poign6e de porte, d^place pourtant ladite manette 

30 d'un seul trait et done en un court intervalle de temps. 
Get intervalle de temps est souvent insuffisant. Cartes, le 
signal de commutation est regu par le dispositif de 
security, mais le traitement du signal de commutation dans 
1 • 61ectronique d« identification jusqu'a l«6mission du 

35 signal de d6verrouillage ainsi que le dSverrouillage 
demandent un temps plus long que 1" intervalle de temps 
pr6cit§. Dans un tel cas, le premier actionnement de la 
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poign6e de porte par la personne autoris^e h ouvrir le 
v^hicule automobile entraine non pas I'ouverture de la 
porte luais seulement le d6verrouillage de la fermeture de 
porte du v6hicule automobile. Dans ce cas, la porte ne peut 
5 etre ouverte que par un second actionnement de la poign^e 
de porte. Cela diminue le confort de manoeuvre et la 
s^curitS de manoeuvre. Certes, on pourrait envisager une 
suppression ou une diminution du dSfaut dScrit par une 
activation permanente de 1 ' 61ectronique d • identification . 

10 Mais il en r^sulterait une forte consommation de courant et 
un af f aiblissement de la batterie du v^hicule automobile. 
L' invention a pour objet d'am^liorer pour le dispositif de 
s^curit^ du genre pr6cit6 et ayant la destination pr^cit^e, 
le confort de manoeuvre et la s6curit6 de manoeuvre. 

15 Selon 1' invention, ce but est atteint par le fait que, en 
partant du dispositif de s6curit6 d^crit plus haut, la 
production d'un signal de commutation pour le transpondeur 
stationnaire est assur^e par un capteur de mouvements a 
infrarouge avec d^tecteur dispose dans la region de la 

20 poign6e de la porte a ouvrir, et que le capteur de 
mouvements ^ infrarouge r^pond au mouvement de la main de 
la personne autorisSe dirig6e vers la poign^e de porte 
et/ou visant h enserrer la poignSe de porte. En g^n^ral, le 
d^tecteur du capteur de mouvements & infrarouge sera plac^ 

25 dans le creux de la poignSe de porte, dans la region 
derri^re la poign^e de porte. Dans un mode de realisation 
de 1" invention auquel la pr6f6rence a 6t6 accord^e, 
l»agencement a 6t6 choisi de telle fagon qu'au d^tecteur 
est associ^e une optique de detection avec une 

30 caract6ristique de detection sous la forme d'un cdne qui 
focalise la source de rayons infrarouges 6mis par la main 
de la personne autoris^e, sur le d^tecteur. Cela peut se 
faire sans probl&me de telle fagon que la caract^ristique 
de detection enveloppe la poign^e de porte par- le haut et 

35 par le bas et/ou par I'avant et par I' arrifere. 

En ce qui concerne la conception eiectronique, il existe 
dans le cadre de 1* invention plusieurs possibilitSs . Se 
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distingue par sa simplification et sa s6curit6 de 
f onctionnement , un mode de realisation dans lequel le 
d6tecteur agit par 1 • interm6diaire d'un amplif icateur sur 
un microprocesseur qui analyse le signal, fixe la port^e et 
supprime les activations erron6es ci la suite d' influences 
perturbatrices . En combinaison avec cela, un mode de 
realisation de 1» invention auquel la preference a ete 
accordee est caract6rise par le fait que I'optique de 
detection comprend une pluralite d' elements de lentille en 
serie qui, lors du mouvement de la main de la personne 
autorisee, produisent des impulsions de signal de 
commutation successives lesquelles sont transmises Sl une 
eiectronique d • identification, 

Les capteurs de mouvements ^ infrarouge sont en soi connus. 
lis sont utilises en particulier dans le domaine de la 
protection d'objets. lis sont eprouves et efficaces, lis 
peuvent etre adaptes facilement pour 1 | application. pr6vue 
par 1' invention. L* utilisation selon 1 • invention de tels 
capteurs de mouvements a infrarouge apporte d'une manifere 
simple une amelioration considerable du dispositif de 
securite decrit plus haut en ce qui concerne la securite et 
le confort de manoeuvre. 

La description qui va suivre, en regard des dessins annexes 
a titre d^exemples non limitatifs, permettra de bien 
comprendre comment 1" invention peut 6tre mise en pratique. 
La figure 1 represente, sehematiquement , une partie d'un 
vehicule automobile avec le dispositif de securite selon 
1* invention; 

la figure 2 repr6sente le principe de la detection des 
rayons infrarouges emis par le mouvement de la main d^une 
personne autoris6e, dans un dispositif de securite selon 
!• invention; 

la figure 3 represente un graphique des impulsions 
detectees et analysables. 

La figure 1 represente une coupe horizontale partielle d'un 
vehicule automobile 1 qui est equipe d«un dispositif de 
securite selon 1» invention comprenant un transpondeur 



stationnaire 2 pour la g6n^ration d»un signal de code 
d * interrogation, install^ sur le vehicule automobile 1, un 
transpondeur portable 3 pour la reception du signal de code 
d • interrogation ainsi que pour 1* Emission d • un signal de 
5 code de r6ponse, et un dispositif 4 pour la generation d'un 
signal de commutation pour le transpondeur stationnaire 2 
sur le v6hicule automobile 1. Au transpondeur stationnaire 
2 est associ^ un comparateur de signaux de code 5 qui, en 
cas de concordance du signal de code de r^ponse. avec un 

10 signal de code attendu, d61ivre au dispositif de 
d6verrouillage 6 pour une ou plusieurs fermetures de porte 
de v6h±cule automobile, un sigrnal de d6verrouillage- II va 
de soi que la personne autoris^e porte avec elle le 
transpondeur portable 3, et cela de telle fa^on que 

15 1 • interaction d6crite ci-dessus peut se produire. 

II ressort d*un examen compare des figures 1 et 2 que le 
dispositif pour la generation d'un signal de commutation 
pour le transpondeur stationnaire 2 se. compose d'un capteur 
de mouvements ^ infrarouge 4 avec d^tecteur 7 qui est 

20 dispose dans la region de la poignee de porte 8 de la porte 
^ ouvrir. Le capteur de mouvements ^ infrarouge 4 repond au 
mouvement de la main H de la personne autorlsee dirig6e 
vers la poicpi6e de porte 8 et/ou visant ^ saisir la poignee 
de porte. Dans I'exemple de realisation et dans le mode de 

25 realisation prefere de 1» invention, le detecteur 7 du 
capteur de mouvements ci infrarouge 4 est dispose dans le 
creux 9 de la poignee de porte 8, dans la region derrifere 
ladite poignee de porte 8 . Au detecteur 7 est associee une 
optique de detection 10 qui a egalement ete representee 

30 schematiquement dans la figure 2. L» optique de detection 10 
est agencee de telle fagon que les rayons infrarouges 
provenant de la main de la personne autorlsee sent 
focallses sur le detecteur 7. L' optique de detection 10 
presente une caracterlstique de detection 11 sous la forme 

35 d»un c6ne. La caracterlstique de detection 11 peut 
envelopper la poignee de porte 8 par le haut et par le bas 
et/ou par I'avant et par l^arrlfere. II ressort du schema de 


2733783 


la figure 1 que le d§tecteur 7 agit par 1 ' interm^diaire 
d'un amplif icateur 12 sur un microprocesseur 13 qui analyse 
le signal venant du d6tecteur 7, fixe la port6e et supprime 
des activations erron^es ^ la suite d» influences 
5 perturbatrices. En ce qui concerne la port6e, quelques 
centimetres, par exerople environ 5 cm, suffisent pour 
terminer 1 ' identification et le d6verrouillage complets 
avant que la poign^e de porte 8 soit tiree. 

La figure 2 montre que I'optique de detection 10 comprend 
0 une plurality d«616ments de lentille 14 en s6rie. 
L'agencement est choisi de telle fagon que, lors du 
mouvement d6crit de la main de la personne autorisee, des 
impulsions de signal de commutation 15 successives sont 
produites, comme cela est illustr6 dans la figure 3 qui 
15 pr6sente un axe de temps 16 et un axe d» impulsions 17. 
Cette succession dans le temps des impulsions peut 6tre 
d^tect^e et analys^e, ce qui se fait par 1 • interm^diaire du 
microprocesseur 13. Par ailleurs, les 616ments dScrits 
fonctionnent de la manifere bien connue. 
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RE VEND I CAT I ONS 

5 

1. - Dispositif de s^curit^ sur un v6hicule automobile (1), 
qui ne permet I'ouverture du v6hicule automobile que par 
une personne autorisSe k ouvrir le v^hicule automobile, 
ledit dispositif de s^curitS comprenant un transpondeur 

10 stationnaire (2) install^ sur le v^hicule automobile (1) 
pour la g6n6ration d'un signal de code d " interrogation, un 
transpondeur portable (3) pour la reception d"un signal de 
code d • interrogation ainsi que pour 1 ' emission d ' un signal 
de code de rSponse, et un dispositif (4) pour la g^nSration 

15 d'un signal de commutation pour le transpondeur 
stationnaire (2) sur le v^hicule automobile (1), au 
transpondeur stationnaire ( 2 ) 6tant associe un comparateur 
de signaux de code (5) qui, lorsque le signal de code de 
r6ponse concorde avec un signal de code attendu m6moris6, 

20 d61ivre & un dispositif de d6verrouillage (6) pour une ou 
plusieurs fermetures de porte de v^hicule automobile, un 
signal de d6verrouillage, et la personne autoris^e portant 
avec elle le transpondeur portable (3), 

caract6ris6 en ce que le dispositif pour la 

25 g6n6ration d«un signal de commutation pour le transpondeur 
stationnaire (2) se compose d^un capteur de mouvements 
infrarouge (4) avec d6tecteur (7) lequel est dispose dans 
la region de la poign^e de la porte ^ ouvrir, et que le 
capteur de mouvements ^ infrarouge (4) r6pond au mouvement 

30 de la main de la personne autoris6e dirig^e vers la poign6e 
de porte et/ou visant h enserrer la poign6e de porte. 

2. - Dispositif de s6curit6 selon la revendication 1, 
caract^risg en ce que le dStecteur (7) du capteur de 
mouvements & infrarouge (4) est dispose dans le creux (9) 

35 de la poign6e de porte, dans la region derrifere ladite 
poignSe de porte. 
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3. - Dispositif de s6curit6 selon I'une des revendications 
1 ou 2, caract:6ris6 en ce qu'au d^tecteur (7) est associ^e 
una optique de detection (10) avec une caract^ristique de 
detection (11) sous la forme d • un cone dans la region 

5 derridre la poign^e de porte, laquelle focalise les rayons 
infrarouges provenant de la main de la personne autorisSe, 
sur le d6tecteur (7). 

4. - Dispositif de s6curit6 selon I'une des revendications 
1 . a 3, caract6ris6 en ce que la caract^ristique de 

10 detection (11) enveloppe la poign^e de porte par le haut et 
par le bas et/ou par I'avant et par I'arrifere. 

5 . - Dispositif de s6curit6 selon 1 • une des revendications 
1^4, caract6ris6 en ce que le d6tecteur (7) agit ; par 
1 • interm6diaire d'un amplif icateur (12) sur un 

15 microprocesseur (13) qui analyse le signal > fixe la port^e 
et supprime des activations erron^es h . la suite 
d' influences perturbatrices . 

6. - Dispositif de s6curit6 selon I'une des revendications 
1 ^ .5^ . caract6ris6 en ce que 1» optique de detection (10) 

20 comprend une plurality d'616ments de lentille (14) en s6rie 
qui, lors du mouvement de la main de la personne .autoris6e, 
produisent des impulsions de signal de commutation 
successives qui sont transmises a une ^lectronique de 
commande d * identification • 
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